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L’insécurité routiére en France dans le miroir de la comparaison internationale

Pays-Bas | France-Pays-Bas |- Angleterre |France-Angleterre
Piétons 410 789 879 833
Bicyclette 759 164 132 203
2 roues motorisé€s 648 1027 632 1092
Automobiles 1948 2726 1635 3091
Autres usagers 241 157 152 182
Total 4006 4 862 3429 5403
Densité 453 456 363 383

Tableau 7 : Tués/an en Angleterre et aux Pays-Bas ramenés a la
population d’'une France de méme densité

Les répartitions entre types d’usagers font apparaitre des résultats trés surprenants,
par exemple :

* derritre des « ratios globaux » plus ou moins comparables entre les différents
pays, il existe des différences considérables au niveau des types d’usagers
victimes d’accidents ;

* les piétons sont deux fois moins représentés aux Pays-Bas qu’en France ou en
Angleterre,

* les deux-roues motorisés constituent un groupe de surmortalité trés important en
France ;

* les bicyclettes sont trés sur-représentées aux Pays-Bas.

Ce premier travail, trés embryonnaire, montre que derriére des « ratios globaux »
plus ou moins comparables entre les différents pays, il existait des différences
considérables au niveau des types d’usagers victimes d’accidents. Des études plus
poussées demanderaient, évidemment, des données sur les trafics des divers types
d’usagers et un appareil critique plus €laboré sur la comparabilit€ des données entre

. pays.

Un point important, la part prise par les poids lourds dans la sécurité globale n’a pas
pu étre approchée avec les données disponibles. Or, on a vu que celui-ci est impliqué
dans environ 13 % des accidents mortels en France. Il est probable que la France, pays
de transit lourd, est désavantagée dans ce domaine.

VII. Conclusion : Intérét de la comparaison
internationale « quantitative »

Les quelques éléments ci-dessus donnent des apercus de la comparaison
internationale bien différents des idées recues habituelles.

11 apparait un « espace européen du comportement automobile », avec un
« peloton central » de pays globalement proches représentant plus de la moiti€ de la
population européenne (& 15 pays), des pays nettement plus médiocres et deux pays plus
siirs, le Royaume-Uni et surtout la Suéde en modele européen.
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La comparaison spatiale internationale « quantitative » de [’efficacité des politiques

Les « discours nationaux » stéréotypés, basés sur une comparaison des taux de tués
en moyenne nationale devront changer. Des recherches nouvelles sont nécessaires pour
ce faire.

Les comparaisons de type « qualitatif », sociologique, juridique, etc., actuellement
majoritaires, devront faire place & des comparaisons quantitatives plus complexes.

Le détail des types d’usagers permet de repérer les « gisements d’insécurité »
particuliers des divers pays.

Ainsi, la politique suivie en matiére de piétons au Royaume-Uni ne saurait
constituer un modele pour la France (ni I’Europe), contrairement a une idée regue
tenace. C’est celle des Pays-Bas (ou de Suéde) qu’il convient d’examiner en priorité.

La politique francaise en matiére de deux-roues motorisés constitue un
handicap grave. L’évaluation des facteurs propres a notre pays (trafic, types de
véhicules, comportement, formation, répression, etc.) permetiraient certainement des

avancées dans la sécurité de ce type d’usagers.

La politique des Pays-Bas en faveur de la bicyclette se paye par un nombre de
tués 4 a 5 fois plus élevé qu’en France ou au Royaume-Uni. Cette constatation est a
mettre en balance avec les revendications — et les réalisations - des promoteurs de la
bicyclette en France.
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