ESURE DE SON EFFICACITE
SUR 3 000 ACCIDENTS

EVALUER L’F“FICACIc REEL'

DES CEI TURES DE SECURITE

NECESSITE DEUX CO DITIONS ESSENTIF' ' ES:

Confirmer les dires de I'accidenté quant au port
de la ceinture, par la recherche d’indices matériels
dans le véhicule impliqué.

Prendre en compte les accidents séveres, pure-
ment «matériels », non recensés dans les statistiques
nationales, et pour lesquels, grace au port de la cein-
ture, les conséquences «corporeiles» ont souvent

UN BILAN

1624
ceinturés

3%
7%

tués
blessés
graves

blessés
légers

indemnes

pu étre évitées.

BILAN SYNTHETI UE C NCERNANT
LA PROTECT!I N FFERTE PAR LA CEINTURE
DE SECU ITE SUR T US TYPES D’ACCIDENTS

Fruit de dix années e recherches et de coopération entre
médecins, ingénieurs et techniciens du Laboratoire de
Physiologie et de iomécanique, (Association Peugeot-
Renaulf) et de I'Institut de Recherches Ortho . “diques,
en liaison avec les unités de Police, de Gendarmerie et
eC.R.S.
Les informations médicales et techniques recueillies quo-
tidiennement ont permis de déterminer exactement les
circonstances et la violence de chaque collision et d’iden-
fier les causes de toute blessure mineure, grave ou mor-
telle, subie par chacun des automoblllstes transportés dans

risvement résumé ci, fait | objet d’une plaquette e synthése trés documentée®

3242
non
ceinturés

tué %

blessés

graves 12%

blessés

légers 63 %

un hopital.

LES RESULTATS, similaires & ceux obtenus dans les études les
plus récentes reaﬂu% es aux U.S.A., en Suede en Allemagne et
au Royaume-Uni, établiss-nt clairem-n? lefficacité du port
de la ceinture.

O La proportion de tués parmi 1 032 conducteurs cein-
turés est plus de deux fois inférieure a celle des conducteurs
sans ceinture.

O La proportion des f
@mvm@(y par trois, grace a l. re.
Les accidenis survenus aux occupaﬂs ceiniurés les avaient
exposés a ‘les risques en tous poinis ¢ mparables & ceux
gu’avaient encourus les « ccupants non ceinturés; en effet ies
proportions de chocs frontaux, latéraux &t arrieres éiaient équi-
valentes et les distributions de ces chocs par degré de violence
étaient identiques.

O En choc frontal, la protection dont bénéfic les automo-
bilistes ceinturés est remarquable.
Les blessures graves ou mortelles - |- téle sont neuf

fois moins fréquentes chez les pass-gers a\\um ceinturés.

La perte de connaissance accompagne fréquemment les trau-
matismes créniens dont sont victimes un grand nombre d’auto-
mobilistes non ceinturés. On congoit, alors, le danger auquel ils

indemnes 8%

sont exposés en cas d’incendie a la suite d’'un accident. L’accu-
sation portée contre la ceinture qui «maintiendrait prisonnier dans
le véhicule» procéde d’une généralisation hative a partir de
quelgues cas mal documentés.

0 .r“ de la ceinture divise
renv-rsem-nts ou de

O Lelude analytique de ces accidents confirme les - bser-
vaiions expérimeniales: la ceinture ne provegue aucun risque
de blessure grave du cou. Ce type de lésion & jadis été remarqué

¢ les toutes premiéres ceintures élastigues qui, en fin de
course, rappelaient brutalement 'occupant vers I'arriére en pro-
voguant des atteintes du rachis cervical. Ce d4faut a éié éliminé
depuis plus de dix ans.

C ©lus d'un tiers des automobilistes porteurs d’'une ceinture
en réduisent l'efficacité par jeu excessif. La gén“ralisation de
Penrouleur améliorera la protection des occupants ceinturés.
Les recherches se poursuivent, paraiiglement a 'analyse des
accidents, pour diminuer encore les risques de blessure en cas
de choc. Des solutions techriques nouvelles, des matériaux
récents sont testés en vue de réduire le nombre des cas ol la
résistance de 'organisme humain est dépassée.

* Disponible sur demande. en écrivant au Secrétariat du Laboratoire de Physiologie et de Biomécanigue de I’Association Peugeot-
Renault, 18, rue des Fauvelles - 92250 [_a-Garenne-Colombes, France.
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IN ICE

EP RT E LA CEINTURE
Indispensable pour décider
qu’une ceinture était réellement portée.

Il n’y a pas de moyen simple de constater lacom lexe
réalité des accidents. Aussi, au début de 1970,
PInstitut de Recherches Orthopédiques a mis en
place une trés importante organisation d’enquéte
pluri-disciplinaire avec la coopération de la Police
et du Corps Médical.

Cette enquéte, qui p rte déja sur plus de 3 .0 acci-
dents, repose sur trois types d’informations:

— description de Paccident faite par les policiers
sur les lieux-mémes: circonstances, état des véhi-
cules et des personnes impliquées, réalisation d’un
dossier hotographique,

— bilan médical détaillé des blessés établi par
les médecins de trois hopitaux,

— expertise approfondie des véhicules par les
techniciens de I'automobile.

Erosions observées sur un renvoi de sangle de ceinture.

Dégradation d’un amortisseur textile aprés effort sur la ceinture.

LA TETE EST LE TERRITOIRE C RP REL LE

CH CSF
CO DUCTEURS
CEINTURES NON CEINTURES
Pare-brise Pare-brise
Encadrement etau-dela % etau-dela 24,1 % // ﬂlEncadrement 3.9%
/ . |
Montant 1, 5 P B J‘} Montant 3,2 %
: 7 /‘%j/ﬁ
. / -
volant 15 5% A\ J E volant 9,5 %
— -
Planch o Planch !
ot 9% | - & | et 0,8% |
A N
NSIMPACT 63,3 % | SANS IMPACT 29,5% |
zoNE NoN 1DenTiFiEE 13,4 % " ZONE NON IDENTIFIEE 27,3 % ]i
AUTRES ZONES 4, % l AUTRES ZONES 7,¢ % d
PROPORTION (%) DE CONDUCTEURS HEURTANT DE LA TETE LES PRINCIPAUX =LICI TS
DE L’HABITACLE EN CHOCS FRONTAUX. Comparaison des ceinturés et non ceinturcs.

IEU

Aucun des 553 conducteurs ceinturés n’a heurté le pare-brise; pe

Pour les 300 passagers ceinturés, un cas d’impact du pa
Globalement, pour les passagers avant impliqués en choc frontal, la ¢
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A ALYSER

IAGRAMME DE VI LENCE

DES CHOCS FRONTAUX ANALYSES

La méthode d’analyse consiste a:

— identifier, fiche médicale en main dans la voi-
ture, la ou les causes de chaque blessure,

— mesurer la violence du choc qui se caractérise
par deux parametres: la variation de vitesse de la voi-
ture pendant la phase de déformation de celle-ci et la
durée pendant laquelle s’effectue cette variation de
vitesse (plus cette durée est courte, plus le choc est
«brutal»).

La représentation des chocs sur un diagramme de
violence a permis de vérifier I’équivalence de séverité
des accidents subis par les ceinturés et les non-cein-
turés; elle sert également a situer la violence des
essais réalisés par les constructeurs par rapport a
celle des accidents réels.

AV km/h

80 Variation de vitesse
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AU
PASSAGERS
CEINTURES NON CEINTURES
Pare-brise Pare-brise

Encadrement 1 % etau-deta 1% etau-dela 45,3 % Encadrement 4,5 %

tnt ,7% ‘ m—— Montant 2,6 %
volant 0 % volant 0,8 %

\_— -
debord 3,3 % . et devord 3,1 %
A o ,\\ <

SANSIMPACT 74,3 % SANS IMPACT 19,4 %
z NE NoN IDENTIFIEE 13,7 % ZONE NON IDENTIFIEE 15,7 %
AUTRES ZONES 6 AUTRES ZONES 8,5%

PROPORTION (%) DE PASSAGERS HEURTANT

DE LA TETE LES PRINCIPAUX ELEMENTS

DE L’HABITACLE EN CHOC FRONTAL. Comparaison des ceinturés et non-ceinturés.

PROTEGE PAR LA CEINTURE ENCH CFR NTAL
onire, on I'a relevé 270 fois chez les conducteurs non-ceinturés.
rise mais 263 cas sur les 643 passagers sans ceinture.

ure divise par neuf le risque de biessure grave ou mortelle a la

téte.




EN CHOC FRONTAL (choc le plus fréquent) le port de la ceinture de sécurité divise par plus de deux
le risque de mort pour les conducteurs aussi bien que pour les passagers.

O BRE DE TUES/100 IMPLI UES

C N UCTEURS
CEINTURES

7%

2, 3%

N N CEINTURES

6 %

ANALYSE EN FONCTION DE LA NATURE DU CHOC:
I'efficacité du port de la ceinture apparait nettement
lorsque I'on distingue les différents types de chocs.
Dans tous les cas, elle reste élevée.

En cas de retournement, le risque de mort est divisé
par 5 pour ceux qui bénéficient de la protection de la
ceinture de sécurité.

Pour tous types de choc, la comparaison des degrés
de gravité chez les ceinturés et chez les éjectés
(non-ceinturés) est éloguente .

Le risque de mort est dix fois plus élevé pour un auto-
mobiliste éjecté que pour un automobiliste ceinturé.

Le risque Ceinturés | Non-ceinturés
dTyp:s s de cas (/:e 3’“‘“8 ceﬁg:;és de (?wﬂé non-éjectés éjectés
e choc % de tués | - | est divis
’ % de tués par: TUES ‘ 8 79
BLESSES GRAVES 117. 71
Frontal 58 273 6,15 23 BLESSES LEGERS 93 120
Latéral 17 580 | 10,14 1,7 INDEMNES 556 2
Arriére 13 1,01 2,19 2,1 IMPLIQUES 1 624 272
Retournement|, 11 1,91 9,48 5 ; .
Autre 1 26,67 35,30 1,3 TAUXDEM RTALITE 2,96 % 29,04 %
OCTOBRE 1979
ASSOCIATION INSTITUT DE RECHERCHES ORTH PI':j I UES
PEUGEOT-RENAULT HOPITAL RAYMON -POINCARE
GARCHES
aboratoire de Physiologie Institut de Recherches iomécaniques
et de Biomécanique et Accidentologiques
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