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Zones dangereuses ς connaissances et usages déviants 

Document rédigé le 14 juin 2011 

Résumé 

Contexte : Nous subissons depuis septembre 2010 des débats sur la sécurité routière qui ont perdu 

tout contact avec la réalité. Après ƭΩŀƳŜƴŘŜƳŜƴǘ CƻǳŎƘŞ reliant abusivement la conduite sans permis 

au permis à points et lΩŀŦŦƛǊƳŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭŜǎ petits excès de vitesse ne seraient pas dangereux, nous 

voyons apparaître un faux débat sur les zones dangereuses qui devraient être les seules à héberger 

des radars, avec en prime des radars pédagogiques qui affichent épisodiquement ce que notre 

compteur de vitesse nous indique en continu ! 

Les contre-sens : ƛƭ ƴŜ Ŧŀǳǘ Ǉŀǎ ŎƻƴŦƻƴŘǊŜ ǳƴ ǳǎŀƎŜǊ Ŝǘ ǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΣ ƴƛ ǳƴ ŜƴŘǊƻƛǘ 

dangereux et un trajet dangereux. Ces quatre concepts différents sont à prendre en considération 

quand on parle du risque routier. [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ŎŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ Ŧŀƛǘ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜ ǎŜǳƭ 

objectif opérationnel pour les dispositifs de contrôle automatisé de la vitesse est de porter la 

Řƛǎǎǳŀǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ Lƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛŜ ǎǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƻƴ ǇŜǳǘ ǎŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ 

de ne pas respecter la règle.  

¦ƴ ŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜ ŘŜǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭŞƎƛǘƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŀŘŀǊǎ : Auto-Plus nous a expliqué 

dans son numéro du 20 avril 2010 que les automobilistes estimaient que « les petites boites grises 

poussent justement à la va-comme-je-te-pousse. Plutôt dans des secteurs pépères mais 

rémunérateurs et rarement dans les zones accidentogènes ».  

Quelle place pour les radars pédagogiques : iIs  peuvent être détournés de leur usage initial pour se 

transformer en panneaux de signalisation des radars fixes. Le constat du caractère « aléatoire » de 

leur implantation, fera apparaître ƭΩƛƴŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩhypocrisie de ƭΩŀōǳǎ ŘΩusage de la notion de 

« zone dangereuse ». [Ŝ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǘǊŝǎ ǾŀǊƛŀōƭŜ ŘΩǳƴ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǳǘǊŜΦ 

Quelles propositions peut-on faire pour utiliser correctement la notion de « zone dangereuse ? La 

première étape consiste à publier les cartes des accidents graves des dernières années dans chaque 

département. Elles doivent identifier lŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Ŝǎǘ ŞƭŜǾŞ όƻǳ 

Şǘŀƛǘ ŞƭŜǾŞ ŀǾŀƴǘ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŀŘŀǊǎ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜǎύΣ ǎƻƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƭƛƳƛǘŞŜ ό½!!/ύΣ ǎƻit sur 

un trajet pouvant atteindre des dizaines de kilomètres. Outre leur usage pour déterminer les « zones 

dangereuses », ces données devront  être utilisées pour définir le nombre et la durée des contrôles 

mobiles en dehors de ces ZAAC et  itinéraires les plus dangereux au kilomètre de voie. 

Conclusions : dans le jeu absurde et dangereux avec des concepts qui sont mal maîtrisés, ou 

détournés de leur sens, par ceux qui prétendent les utiliser pour améliorer la sécurité routière, il faut 

ŜȄƛƎŜǊ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳƛƴƛƳǳƳ ŘŜ ǊƛƎǳŜǳǊΦ [Ŝ ǊŀŘŀǊ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜ Ŝǎǘ ŀŎŎŜǇǘŀōƭŜ ǎΩƛƭ Ŝǎǘ ŘƛǎǎƻŎƛŞ 

ŘŜ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŀŘŀǊǎ ǉǳƛ ǎŀƴŎǘƛƻƴƴŜƴǘΦ [Ŝ ǘŜǊƳŜ ŀƭŞŀǘƻƛǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭŜ ƳƛƴƛǎǘǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ 

pour concrétiser cette dissociation doit être la règle Ŝǘ ƴƻƴ ƭΩŜȄŎŜǇtionΦ Lƭ Ŧŀǳǘ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ Ł ƭΩŜǎǇǊƛǘ ǉǳŜ 

ǘƻǳǘŜǎ ŎŜǎ ƴŞƎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭŀ ǎƛƴŎŞǊƛǘŞ Ŝǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛǾƛǘŞ ǎƻƴǘ ǇŜǳ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ƴŜ ŘƻƛǾŜƴǘ Ǉŀǎ 

ƳŀǎǉǳŜǊ ƭŜ ǎŜǳƭ Ǉƻƛƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞŎƛǎƛƻƴǎ Řǳ мм Ƴŀƛ : la signalisation des radars 

mobiles en action sera interdite. Un radar mobile a pour but de dissuader les excès de vitesse sur 

tout le réseau et à tout moment, car ces excès sont dangereux sur tout le réseau et à tout moment. 

Contexte 
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[ΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ  « nouvelle »,  valorisée à un niveau excessif, est un grand classique dans 

le domaine de la sécurité routière. Elle est habituellement utilisée pour masquer une difficulté  et 

ŘƻƴƴŜǊ ƭΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩƻƴ Ŧŀƛǘ ǉǳŜƭǉǳŜ ŎƘƻǎŜ ŘΩŀŎŎŜǇǘŀōƭŜ ǇŀǊ ǘƻǳǎΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ Ŝǎǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ 

ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŎƻƴŦƭƛŎǘǳŜƭƭŜ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ŀǊōƛǘǊŜǊ. Le critère du courage politique est la reconnaissance de 

ƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ satisfaire des opinions antagonistes, réclamant des mesures  incompatibles. 

Nous connaissons les bases du conflit actuel : 

- Le Gouvernement a laissé le Parlement affaiblir le permis à points en étant incapable de 

ǎΩƻǇǇƻǎŜǊ Ł ŘŜǳȄ ŘŞǎƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ qui ont dominé le débat : 

o La conduite sans permis a un lien avec le permis à points 

o Les petits excès de vitesse ne sont pas dangereux. 

- [Ŝǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŞ Řǳ ǇǊŜƳƛŜǊ ǉǳŀdrimestre ont été calamiteux. Le 

Gouvernement pouvait faire le choix de rétablir la capacité de dissuasion du permis à points 

(abaisser à deux la récupération des points par un stage annuel), il a préféré supprimer les 

avertisseurs de radars (choix très important pour développer la dissuasion par les radars 

mobiles) et les panneaux annonçant les radars fixes. Un Gouvernement est légitime quand il 

effectue un choix de cette nature. Accroître la difficulté de récupérer des points ou accroître 

le nombre de points perdus peut avoir une efficacité identique.  

- Après cette annonce lors du CISR du 11 mai, la fraction anti-ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ŘŜ ƭΩ¦at a 

repris le combat. Le GƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ƴΩŀ Ǉŀǎ eu une position claire et a sorti de sa manche les 

outils miraculeux qui permettraient de  satisfaire tout le monde : 

o Les radars pédagogiques 

o La notion de zone dangereuse. 

Si le Gouvernement pense pouvoir se sortir de ses difficultés relationnelles avec des opposants aussi 

radicaux et de mauvaise foi que ceux que nous entendons depuis le début du débat sur 

ƭΩŀƳŜƴŘŜƳŜƴǘ CƻǳŎƘŞΣ ƛƭ ƳƻƴǘǊŜǊŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ƴΩŀ pas compris la nature politique de ce conflit. 

- Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǾƻǳƭƻƛǊ ŎƻƴŎƛƭƛŜǊ ŘŜux objectifs radicalement opposés. 

o CŀƛǊŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ƭŜǎ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ŝƴ ǎǳǇǇǊƛƳŀƴǘ ƭŀ 

possibilité dΩşǘǊŜ ǇǊŞǾŜƴǳ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘǊƾƭŜ όŦƛȄŜ ƻǳ ƳƻōƛƭŜύΣ 

o Réduire les contraintes exercées sur les usagers pour les dissuader de commettre des 

infractions aux règles sur la vitesse, y compris de petits excès de vitesse. 

- Imaginer que les ǊŀŘŀǊǎ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ  de zones dangereuses vont faciliter 

ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞŎƛǎƛƻƴǎ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ Ŝǎǘ ǳƴŜ ƛƭƭǳǎƛƻƴΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƳōŀǘΣ ƭŜ « gagnant-

gagnant » est un mythe. Soit le gouvernement applique sa décision, soit il la vide de son sens 

et la sécurité routière sera la perdante. Les résultats se dégraderont à nouveau dans des 

délais courts si les usagers constateƴǘ ǉǳΩƛƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǘƻǳƧƻǳrs être renseignés sur la présence 

ŘΩǳƴ ǊŀŘŀǊ fixe ou mobile. 

La politique de sécurité routière devant se fonder sur des connaissances, il convient donc de sortir du 

ŎŀŦŞ Řǳ ŎƻƳƳŜǊŎŜ Ŝǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜ ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ζ zone dangereuse ». 
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Les deux contre-sens du débat actuel Υ ŎƻƴŦƻƴŘǊŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŝǘ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ ŎƻƴŦƻƴŘǊŜ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ Ŝǘ 

une distance quand on veut quantifier le risque. 

[Ŝǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ Ŝƴ ǘǊŀƛǘŀƴǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ Řǳ ŘŀƴƎŜǊ 

όŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊƻƴŘ-ǇƻƛƴǘΣ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳύΣ ŜƭƭŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀƎƛǊ ǎǳǊ 

le niveau de risque par une action qui ne supprime pas le danger à la source, mais réduit la fréquence 

des accidents et (ou) leurs conséquences. Ces mesures sont très diverses,  (limitation de vitesse, 

ƭƛƳƛǘŜ ƭŞƎŀƭŜ ŘΩŀƭŎƻƻƭŞƳƛŜ, port de la ceinture de sécurité).   

Dans un abord  de santé publique Ǿƛǎŀƴǘ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Ŝƴ ƻǇǘƛƳƛǎŀƴǘ 

ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǇǊŞǾŜƴǘƛƻƴ όǊŀŘŀǊǎΣ ƎŜƴŘŀǊƳŜǎΣ ǇƻƭƛŎƛŜǊǎύ,  la notion importante est le 

risque  rapporté à une section de voie et elle prend deux formes très différentes qui vont poser aux 

décideurs un problème majeur pour exploiter la notion de « zones dangereuses ».   

- Il y a des endroits Ǉƭǳǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ( grands carrefours complexes par exemple). 

Le terme de point noir a été longtemps utilisé pour désigner cette situation. Il a été remplacé 

ǇŀǊ ƭŀ ƴƻǘƛƻƴ ŘŜ ȊƻƴŜ ŘΩŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ό½!!/ύ avec un classement en 4 niveaux. Le 

plus élevé correspond à au moins 10 accidents ayant produit au moins 10 blessés graves 

(calcul à partir des statistiques des cinq  dernières années). La ZAAC a une longueur qui a été 

fixée à 850 mètres. /ŜǘǘŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŞǳƴƛǊ ŘŜǎ ǎƛǘŜǎ ŀƭƭŀƴǘ ŘΩǳƴ ǎƛƳǇƭŜ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ Ł 

un aménagement complexe, par exemple un grand rond-point (lire la fiche technique du 

Sétra sur les ZAAC : http://www.securite-routiere.org/docacrobat/zaacfichestra2006.pdf ). 

[ΩǳƴƛǘŞ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ Ŝǎǘ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ƻōǎŜǊǾŞǎ Ł ŎŜǘ ŜƴŘǊƻƛǘ ǇŜƴŘŀƴǘ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ 

donnée. 

 

http://www.securite-routiere.org/docacrobat/zaacfichestra2006.pdf
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- Il y a des trajets Ǉƭǳǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ,  (jonctions entre deux villes, segments 

ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ avec une circulation dense). LΩǳƴƛǘŞ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ Ŝǎǘ  alors le ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ 

par kilomètre de voie. Il est important de regarder les cartes détaillées de la répartition des 

accidents graves, notamment des accidents mortels. Elles prouvent que ces accidents se 

ǊŞǇŀǊǘƛǎǎŜƴǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩƛtinéraire supportant une circulation 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜΦ [ŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴ Ŝǎǘ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀ ŀǳŎǳƴŜ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ł ŜƴǘǊŜǊ Řŀƴǎ ǳƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ǉǳƛ 

relierait un signalement quelconque avertissant du risque à la présence du radar qui 

sanctionne. Ce dernier peut être placé eƴ ƴΩƛƳǇƻǊǘŜ ǉǳŜƭ Ǉƻƛƴǘ Řǳ ǘǊŀƧŜǘΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 

ŘŜ ŎŜ ǘǊŀƧŜǘ Ŝǎǘ ƭŜ ǎƛŝƎŜ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŞƭŜǾŞ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ rapportés au kilomètre de voie. 
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Dans un abord individuelΣ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǉǳƛ ǇŀǎǎŜ Ł ǳƴ ŜƴŘǊƻƛǘ ƻǳ ǳǘƛƭƛǎŜ ǳƴŜ ǾƻƛŜΣ ƭŀ 

quantification du risque sera très différente. /Ŝ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŞƭŜǾŞ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳƛ ǳǘƛƭƛǎŜ ƭŀ 

ǾƻƛŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ ŎΩŜǎǘ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǳǘ arriver personnellement à chacun des usagers ƭΩǳǘƛƭƛǎŀƴǘ.  

- ¦ƴ ŜƴŘǊƻƛǘ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄΣ Ƴŀƛǎ ƭŀ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǎŜǊŀ 

jamais considéré comme une ZAAC.  Dans cette situation, le risque devrait être calculé sous 

ƭŀ ŦƻǊƳŜ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘǳŞǎ ƻǳ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘŞǎ ǇŀǊ ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭes passant à cet endroit, 

mais ŎŜ ŎŀƭŎǳƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŞŀƭƛǎŞ pour des raisons pratiques (énorme travail de collecte de 

données avec un intervalle de confiance les rendant difficilement exploitables. La bonne 

pratique est ƭΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ visuelle directe des voies par des spécialistes formés au diagnostic du 

ǊƛǎǉǳŜ ƭƛŞ Ł ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΦ 9ƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŜǇŞǊŜǊ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎΣ Ŝƴ ǎΩŀƛŘŀƴǘ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ 

ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŞΣ Ŝǘ ŘŜ ƭŜǎ ǎƛƎƴŀƭŜǊΣ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ǇŀƴƴŜŀǳȄ ŀŘŀǇǘŞǎ ƻǳ ǇŀǊ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ 

utilisant la géolocalisŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŀǾŜǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǉǳƛ ŀōƻǊŘŜ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜΣ 

- Un trajet peut être ƭŜ ǎƛŝƎŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǇŜǳ ƴƻƳōǊŜǳȄ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎΣ ŀƭƻǊǎ 

que le risque exprimé au kilomètre parcouru Ŝǎǘ ŎŜƭǳƛ όǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŞƭŜǾŞύ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 

réseau secondaire à faible densité de circulation. [Ŝ ǊƛǎǉǳŜ ǊŜǎǎŜƴǘƛ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜΣ ƛƭ ȅ 

ŀ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŘΩƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ ƛƭ ŎƘƻƛǎƛǘ ǎŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎŀƴǎ ŀǳǘǊŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ ǉǳŜ 

ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ όǇŀǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊ ǉǳƛ ǎΩŞƴŜǊǾŜ ŘŜǊǊƛŝǊŜ !). 

Des exemples ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜǎ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘǎΦ 

мκ wƛǎǉǳŜ ŞƭŜǾŞ ŀǳ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜ ŘŜ ǾƻƛŜΣ  Řǳ Ŧŀƛǘ Řǳ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩutilisateurs de ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

concernée, alors que cette voie a un risque au kilomètre parcouru parmi les plus faibles. 

Le périphérique parisien est une autoroute urbaine de 35 kilomètres de long. Le trafic de 270 000 

véhicules par jour est un des plus élevés ŘΩ9ǳǊƻǇŜΦ [Ŝ ǊƛǎǉǳŜ ǇŀǊ ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘŜ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳǎ par 

les usagers sur cette voie est très faible, ŜƭƭŜ ƴΩest pas « individuellement dangereuse ». Pour un 

gestionnaire de la sécurité qui a en charge la voie, la situation est très différente. Quand la limitation 

de vitesse à 80 km/h était mal respectée, la mortalité sur le périphérique parisien était élevée. 12 à 

20 personnes y perdaient la vie chaque année. La mortalité exprimée au kilomètre de voie était donc 

ǘǊŝǎ ŞƭŜǾŞŜΦ [ŀ ƳǳƭǘƛǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊƾƭŜǎ ƳƻōƛƭŜǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŀŘŀǊǎ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜǎ 

ont provoqué un effondrement de cette mortalité. Elle a été de 5 tués en 3 ans pour la période 

2007/2009. 

2/ Risque  très ŞƭŜǾŞ ǇƻǳǊ ƭΩusager qui utilise un segment de voie « structurellement dangereux ». 

Voie locale supportant un trafic très faible, comportant un virage sans visibilité au-delà,  ǎǳƛǾƛ ŘΩǳƴ 

pont étroit avec des parapets en pierre.  A des intervalles de temps se comptant en années, un 

usager occasionnel de cette voie sera surpris par une telle configuration et heurtera le parapet. 

Un passage à niveau non gardé, avec des broussailles le long de la voie, sans aucune visibilité, peut 

être un  danger majeur. Ce passage à niveau  sans barrière ne sera jamais une ZAAC, le trafic est trop 

ŦŀƛōƭŜ ǇƻǳǊ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀƛǘ ǳƴŜ ŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎΦ [Ŝ ǊƛǎǉǳŜ Ŝǎǘ ŞƭŜǾŞ ǇƻǳǊ ǳƴ ǳǎŀƎŜǊΣ ƛƭ Ŝǎǘ Ŧŀƛōƭe 

pour la collectivité des usagers. 

Une ligne droite de plusieurs kilomètres, ōƻǊŘŞŜ ŘΩŀǊōǊŜǎ, sur une voie peu circulée, est une section 

dangereuse. Au kilomètre parcouru, le niveau de risque est élevé, au kilomètre de voie, il est faible, 

parce que le trafic est faible. 




