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Résumé

Contexte: Noussubissonglepuis septembre 2010 des débats sur la sécurité routiére qui ont perdu
tout contact avec la réalité. AprésQ | Y Sy R S Y Seliahnt aGuRivarOeiits conduite sans permis
au permis a points el I T F A NI | ipetitd gikcedj diz@itesseharaientpas dangereux, nous
voyons apparaitre un faux débat sur les zones dangereuses qui devraient étre les seblegarhé
des radars, avec en prime des radars pédagogiqueaffithentépisodiquement ce que notre
compteur de vitesse nous indique en continu

Lescontresens:A f Yy S Fl dzii LI a O2yF2yRNB dzy dzal 3SNJ S dzy &
dangereux et urtrajet dangereuxCes gatre concepts différents sont a prendre en considération

quand on parle du risque routief. QF Yy f 84S RS O0Sa aAdda dAazya FLAG O
objectif opérationnel pour les dispositifs de contréle automatisé de la vitessde porter la

RA&dadz airzy adzaNJ f QSyaSyoftS Rdz NBaSlkdz Lf yQe | LI
de ne pas respecter la régle.

'y SESYLX S RS RS&GNHZOGAZ2Y RS flAutdPRddoisk ¥pliqud RS  C
dansson numéro diR0 avril 2010 quées automobilistes estimaient queles petites boites grises

poussent justement a la yv@ommeje-te-pousse. Plutbt dans des secteurs pépéres mais

rémunérateurs et rarement dans les zones accidentogénes

Quelle place poules radars pédagogiquesls peuvent étralétournés de leuusage initial pouse

transformer enpanneaw de signalisation des radars fixée constat diwaractére <aléatoire» de

leur implantation fera apparaitrdé AQ/ I R I LJ( hyjokrBig’ dd 5 dzisegR @k la notion de

«zone dangereuse.[ S NBadz GF G LISdzi siGNB GNBEA GFNAIFofS RQd

Quelles propositions peubn faire pour utiliser correctement la notion de zone dangereus@ La

premiére étape consiste gublier les camsdes accidents graves des derniéres anrgsass chaque

département Elles doiventidentér iSa A GAY SNI ANBa adzNJ f SaljdzSta S vy
SUFAG StS@S Lyl fQAYLX FyGFrdAz2y RS& NIIRSUNE | dzi 2
un trajet pouvant atteindre des dizaines de kilometr®@sitre leur usage pour déterminer lezenes
dangereuses, s données evront étre utilisées pour définir le nombre et la durée des controles

mobiles en dehors de ces ZAAC et itinéraireplas dangereux au kilométre de voie.

Conclusions dans le jewabsurde et dangereuavec des concepts qui sont mal maitrisés

détournés de leur senpar ceux qui prétendent les utiliser pour améliorer la sécurité routiere, il faut
SEAISNI 29A RONBFRZAYA YdzY RS NARIdzSdzN®» [ S NI RINJ LISRE
RS fQAYLIX ydlFlGdA2y RSa NIRFNB ljdZA alyOiAz2yySyidao |
pour concrétiser cette dissociation doit étre la ré§léi v 2 ytioddQ 3 E OFUIdzi 02y a SNIIS N
G2dziSa O0Sa yS3a20AlGA2ya RIya fSaldsSttSa tF aiyos
YI&ldzZSNI €S aSdzZ LRAYy(d AYLRNIL y:iasighslisation teslatfas O (A 2 y
mobiles eractionserainterdite. Un radar mobile a pour but de dissuader les exces de vitesse sur

tout le résealet a tout moment car ces excés sbdangereux sur tout le réseau et a tout moment.

Contexte



[ OSYSNEBSYy OS howrles, valatidéalziuh i®egu excessibst un grand classique dans

le domaine de la sécurité routiér&lle est habituellementtilisée pourmasquer une difficulté et

R2YYSNI f QAYLINBaadAz2y RQrSO QXA oFil S NE jNkES 2jdaaS2 YO K & 6
aAalbdzr- A2y O2y Tt A O defitéreSdu dodraya folitifue exRaNdcdniaissamed de i NB NJ
f QA Y LJ2 & akistakefddsip@niors Sntagonisteéclamant des mesureBcompatibles.

Nous connaissons les basksconflit actuet

- LeGouvernement a laissé learlement affaiblir le permis a points en étant incapable de
402 LR EA&SN) £ RS dubontR@ning I¢ deBaNXY | (A 2y &
0 La conduite sans permisua lien avec le permis a points
0 Les petits excés de vitesse sont pas dangereux
- [ Sa NBadzZ FGda RS f QdriheStie Br gféicaldmikeainSLeR dz LINBS YA SNJ |
Gouvernement pouvait faire le choix de rétalidircapacité de dissuasion du permis a points
(abaisser a deux la récupérationggmints par un staganntel), il a préférésupprimer les
avertisseurs de radars (choix trés important pour développer la dissuasion par les radars
mobiles)et les panneaux annongant les radars fixéis.Gouvernement est Iégitime quand il
effectue un choix de cette nature. Accra@tia difficulté de récupérer des points ou accroitre
le nombre de points perdyseut avoir une efficacité identique.
- Apres cette annonce lors du CISR du 11 mai, la fractioa®tO dzNRA S N dzii A § NB
reprisle combat le G2 dz&@ S NJ/ S Y S glitine position clalre®a sorti de sa manche les
outils miraculeux qui permettientde satisfaire tout le monde
0 Les radars pédagogiques
0 La notion de zone dangereuse.

¢
(V)

Si le Gouvernement pengmuvoirse sortir de ses difficultés relationnelles avec des sppts aussi
radicaux et de mauvaise foi que ceux que nous entendons depuis le début du débat sur
f QF YSYRSYSy il C2 dzOK Pascompris X @agirgpdlidRideldeicé colfldzQA f  y QI

- Lt yQSad LI a Lk aakxoljestsRaSica@éntapmsedN 02y OA f A SNJ R
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possibilitt @s G NB LINEBS § 82/ @S ROdzy O2y(iNxfS O0FAES
0 Réduire les contraintes exercées sur les usageus les dissuader de commettre des
infractions aux régles sur la vitesse, y comgeipetits excés de vitesse.

- Imaginerqueledl R NBE LISRI 32 3 A |j deSénesBangefedsasitiSacilitek F A O G A 2
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gagnant» est un mythe. Soit le gouvernement applique sa décision, soit il la vide de son sens
et la sécurité routiére sera la perdanties résultats se dégraderont a nouveau dans des
délais courtssi lesusagers constaté i |j dzQA f & reBrdz@Bgigiés suRlaRéBaire
R Qdzy fikkloRrioi.

La politique de sécurité routiere devant se fonder sur des connaissances, il convient donc de sortir du
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Les deux contresensdu débat actuelY O2y F2y RNB f Qdzal 3SNJ S f QAY TNI &
une distance quand on veut quantifier le risque.
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le niveau de risque par une action qui ne supprime pas le dangesourcemais réduitla fréquence

des accidents dfpu)leurs conséquence£egnesuressonttres diverses (limitation de vitesse,

fAYAGS £ S3I, pok deRaeiritutd A@stchrfer S

Dans un abordde santé publiquedA & yi t NBRAZANBE S L dza 3AINI YR y2)
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risque rapporté a unesection de voieet elle prend dex formes trés différentes qui vont poser aux

décideurs un probléme majeur pour exploiter la notion deores dangereuses

- llyadeendroitsLJt dza R y 3 S NB ¢gtand crBefolrdinplesiel Eatexemple
Le terme de point noir a été longtemps utilisé pour désigner cette situation. Il a été remplacé
LI N £ y2idA2y RS 12yS Ravedddasszhentiendniealk Qe OOA R ¢
plus élevé correspond a amoins 10accidents ayant produit au moins 10 blessés graves
(calcul a partir des statistiques des cing derniéres années). La ZAAC a une lgngeaeité
fixée a850 metres/ SG G S f 2y 3dzSdzNJ LISN¥YSG RS NBdzy ANJ RSa
un améragement complexe, par exemple un grand regaint (lire la fiche technique du
Sétra sur les ZAAQttp://www.securite-routiere.org/docacrobat/zaacfichestra2006. pdf
[ Qdzy A0S RS YSadaNB Said dzy y2YOoONB RQIF OOARSy(a
donnée.
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par kilometre de voiell est important de regarder les cartes détaillées de la répartition des

accidents graves, notamment des accidents mortels. Elles prouvent que ces accidents se

NBLI NIA&ZaSyid RS LI diaéraBesuppditattiunelcitcdaiion dz £ 2y 3 RS
AYLRNIFYGS® [ O2yOfdzarazy Said ljdzQAt yQe | | dz
relierait un signalement quelconquvertis@ant du risque a la présence du radar qui

sanctionne. Ce dernierepit &tre placéey’ Yy QA YLI2 NI S | BzSEJdzA R If ¢28 R aS yi &
RS OS G(GN}Xa2Si Sad S aAsaprickakinmetezienvoidNB St SOS |

)
X Q Répartition des accidents mortels
e sur les routes du département
> de 2002 au 30 mars 2009




Dans un abordndividuelz OSf dzA RS f Qdzal 3SNJ ljdzA LJ &aasS t dzy Syl
quantification du isque sera trés différentd. S y QSaid LJX dza €S y2YoNB St S@S
G2AS ljdA Sad A Y LIanderlpgrépanellénebta dhacOnllestgerd QU ded A & | y
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jamais considéré comme une ZAATans cette situationglrisque devrait étre calculé sous
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maisOS OF f Odzf ypeuSdesiraidaits dratiliggndrriedrgvail de collecte de
données avec un intervalle de confiance les rendant difficilement exploitdlddsonne
pratique estt Q S E LuSuelle die$ales vois par des spécialistes formés diagnostic du
NAAldzS tAS @ 90N FING NN NEHZOR SIZNES LISNBNJ 053 12y Sa
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que le risqueexprimé au kilometre parcourB & G OSft dzZA o NBf I GABSYSy i St
réseau seondaire a faible densité de circulatiqnS NA alj dz8 NB&aaSy i A LI NI f ¢
I GNBA LISdz RQAYGUSNI OtA2ya | SO RQI dziNBa dzal 3¢
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concernée alors que cette voia un risque au kilomeétre parcouru parmi les plus &sbl

Le périphérique parisien est une autoroute urbaine de 35 kilomeétres de long. Le trafic 66270

véhicules par jour est un des plus él8RQ 9 dzZN2 LIS® [ S NA alj dzS LI NparAf € A NJ
les usagers suwette voie est trés faiblés  fe§t pag @nhdividuellement dagereuse». Pour un

gestionnaire de la sécurité qui a en chalgeoie, la situation est trés différente. Quand la limitation

de vitesse a 80 km/h était mal respectée, la mortalité sur le périphérique parisien était él@gte. 1

20 personnes y perdaient la vie chaque année. La mortalité exprimée au kilométre de voie était donc
GNBA StS@OSS® [ YdzZ GALX AOFGA2Y RSa O2yuU4Nbf Sa Y206
ont provoqué un effondrement de cette mortalitéli€a été de 5 tués eBans pour la période

2007/2009.

2/ RisquetrésS f S @ S ushiergaNdtiliseun segment de voiestructurellement dangereus.

\Voie locale supportant un trafic trés faible, comportant un viragaes visibilité awlela, & dzA @A R Qdzy
pont étroit avec des parapets en pierre. A des intervalles de temps se comptant ersammée
usager occasionnel de cette voie sera surpris par une telle configuration et heurtera le parapet.

Un passage a niveau non gardé, avec des broussklleng de la voie, sans aucune visibilité, peut

étre un danger majeuCe passage a niveaans barrierene sera jamaisine ZAAC, le trafic est trop
FILAOES LIRdzNJ ljdzQAt & FAG dzyS | OOdzydzt F iA2y¥ RQlF OOAR
pour la collectivité des usagers.

Une ligne droite de plusieurs kilométtegs 2 NR S S, Rufund\bidlf@d circuléest une section
dangereuse. Au kilométre parcouru, le niveau de risggtelevé, au kilomeétre de voie, il est faible
parce que ldrafic est faible






