22 Cote-d’ Armor

Analyse de 1’accidentalité sur les voies hors agglomération et hors réseau autoroutier
pendant 5 années (2013-2017)

622 accidents :
100 avec un ou plusieurs tués
522 avec un ou plusieurs blessés hospitalisés

Poupescat e |l sna [Cte-d'Armor|
B pernguies
N oubazlanec 2013-2017
07“' ’ ” ‘ U ' i : ;
St ’ ' '\ L - tués
' Plouézec - blessés

'“""’}}o : el | . .

:’. N Plouar
Locquirec ¢
. h .
ey ‘! Sl " 'i ' '% ' ' ' ? , ’ 427:‘; om"orueu ' Saint-Malo
? 5(1 ‘ ® L’\:\:' @ tables-surMer E,Q’,!,,ew aint-Cast le-Guildo Dinard

? ?
Plouaret ' 'D ' B%c ' % 1
d Saint-Jouan-des-Guérets
Pléneuf, 3, ' S a"r e 0137

P
ouigneau &gl ' m&" ’ ’ & ' ' ’ ' % Pleurtuit /
Plounévez-M aingIban ®
' umagoa ” > P ® 99 ? 9 9 ? '-‘\
Guerles, A'Y" Lanrodec Saint ¢ : " . ' o7 . ® P”Vul ® ? ? ‘ ® MPE-Mo
. & g ’ 'm»" v n Y
nec Plotgonver o¥er o J(’ ’ ' ‘ L5
Pont-Melvez @l
| A ' ’ Dif
Scrignac ' ' LA ' ’ ’ ) "Mn lc—%’ ’ ' ‘ ’ ’
9 Saint-Connan Que ’a PEN@ g @
callac @ &, Jugbn-les-Lacs o766 '
o7y Saint-Servais ' 'sain (‘van n " m 1
ot ? ‘ " e e C UK "
= ’ Lanfains , Lié v ' " 'v;m ” , 0
Trémargat
® Locam Saint-Nicolas m.'t'nl”om \/ ? \/ ' vn 9
7% Collinde '
Calhob:Plooa Y lmr:e Carra‘ " Uz ’w p(’ m? Pl Ss? Soft-Jacut-du-Mené ’
‘3 Rostrenen — ' ,’r st ' " ' [ ' '
Saint-Hernin s Caurel ' '
¢ oty o8 i e, =
qr' ”*(' N Merdrignac Saint-§1éen-le-Grand e
Gourin Montfort-sur-Meu
0769 o Cléguérec Gaél Iffendic
Langonnet D768
Ploérdut D782
N Guémené-sur-Scorff Pontivy Noyal-Pontivy Rohan . o
Guiscriff I Mohon Bréal-sot
Ligno Sou oy
D766 -

Scabr Le Faouét

e [l y a un an, notre analyse de la mortalité durant les 10 années 2006-2015, sur les voies
hors agglomération et hors réseau autoroutier, montrait que les 15 voies suivantesles plus

circulées :
D2, D13, N164,D7,D9,D790, D768, D6,D14,D700,D19, D786, D787, D8, D28

concentraient 51% des tués et se caractérisaient par les nombres de tués les plus élevés de la Cote-
d’Armor.

e La carte ci-dessus montre que, durant les 5 ans 2013-2017 et tout au long de ces mémes 15
voies, on retrouve I'essentiel des accidents mortels ou avec blessés hospitalisés.

e Augmenter sur ces voies la vitesse maximum autorisée de 80 a 90 km/h ne peut donc
qu’accroitre les nombres d’accidents, de tués et de blessés.



